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Geokjemisk prevetaking pd
Yarangerhal vaya
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sedimentenes tungmineralfraksjon.
Det skraverte omrldet viser det undersgkte omrldet pd

Yarangerhalveya.

Fig. 3. Nekkelkart.
Fig. 4. Provelokalitetskart.

Fig. 5.

Trol1fjorddalen.

Geok jemisk kart over Yarangerhal veya.
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Det skraverte omrddet viser det detaljertundersekte omrédet,
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1. INNLEDNING

I Nordkalottprosjektets regi er det tidligere bl.a. samlet inn bekke-
sedimenter fra Finmmark fylke. Med en provetetthet pd 1 prave pr.

30 kmé viste analyseresultatene fra Varangerhalveya interessante Ba--
verdier (fig. 1). Dette forte til et samarbeidsprosjekt
"Ba-prospektering i Finnmark" mellom Statoil og NGU, med en bevilgning
pd kr 865 000,- fra Statoil til geokjemiske undersegkelser.

Som en del av dette prosjektet ble et 3000 km? omride p& Varangerhal v-
gya (fig. 2) fulgt opp med en tettere provetaking av bekkesedimenter.
Provetakingstettheten varierer fra 1 prove pr. 0,5 km? til 1 preve pr.
10 km?.,

Undersskelsen innbefatter provetaking pd kartbladene 2335-1
Oardujav'ri, 2435-1 Langryggen, 2435-11 Ekkeresy, 2435-IV Skipskjelen,
2535 1V Vadse, 2336-1 Berlevlg, 2336-11 Kongsfjord, 2336-II1 Troll-
fjord, 2336-1IV Finnkongkeila, 2436-11 Syltefjord og 2436-111 Batsfjord.
Nokkelkart er vist i fig. 3. Provelokalitetene er vist pd fig. 4.

Provelokalitetskart er lagt ved som bilag. Analysering og bear-
beidelse av data vil bli gjennomfert i 1985/86, og sluttrapport vil
foreligge medio 1987.

2. FORPROSJEKT

Prevepunktene for den kommende feltsesong ble plottet p8 topografiske
kart.

NGU leide et helikopter av typen Hughes 300C fra Helikoptertransport.
Dette selskapet samarbeidet med Sivil Helikopter. Avtalt timepris var
kr 2500 ,- pr. effektiv time. Daglig minimum flytid var 2.5 timer.
Ti1flyging Oslo-Alta, kr 18 000,- ble belastet NGU.

De bergrte kommuner innvilget seknader om bruk av helikopter i utmark
0g vassdrag.



3. FELTARBEID
3.1. Generelt

Feltarbeidet ble gjennomfert i lgpet av juli og august 1985, og ialt
var 5 personer involvert i preveinnsamlingen. Disse var organisert i
en gruppe som bestod av 3 feltlag. Det ble arbeidet Tange dager og 6
dagers uke. Feltlagene ble organisert i helikopterlag (2 personer),
siktelag (2 personer} og sjdfer (1 person). Feltmedarbeiderne var
Rune Knudsen, Per Johan Salberg, Kari Sand, Jan Reidar Skilbrei og Kse

Unander.

Gruppens hovedbase ble opprettet i B3tsfjord, som 18 sentralt i
prevetakingsomrddet. Innkvarteringen skjedde i et hybelhus med
ddrlige sanitzre anlegg. Lagerrom som muliggjorde terking av praver
ble disponert.

Totalt ble det samlet inn prover fra 312 lokaliteter., Den dominerende
del av prsvene ble innsamlet ved hjelp av helikopter. Bare 1/6 av
prgvene ble samlet inn nar kjerbar veg.

Verforholdene denne sommeren md betraktes som hgyst unormale. Finn-
mark Dagblad skriver 7. august 1985: "Arets sommer inn i
historiebgkene - den beste sommeren p§ 40 &r".

3.2. Pravetaking

3.2.1. Bekkesedimenter

Det ble tatt minst 3 subprever innen 25 m langs bekken. Prgvene ble
tatt pd land og/eller i bekkekant {ikke aktivt materiale).

Prover som ble innsamlet langs veg {biltransport} ble siktet i felt.



Da helikopteret ble brukt som transportmiddel i prevetakingen, ble
ikke prevene siktet i felt. Materialet ble samlet inn i plastsekker
{36 x 72 mm, Tevert av A/S AFU plast).

Ti1 innsamlingen av bekkesedimenter ble det benyttet
anleggsspade/feltspade.

3.2.2. Pannevaskede praver

Aktivt og inaktivt materiale fra bekker i Trollfjorddalen (fig. 5) ble
samlet inn for pannevasking. Materialet ble innsamlet i plastsekker
p& samme mite som for bekkesedimenter, for seinere pannevasking.

3.3. Helikopterbruk

Helikopteret ble benyttet til & fly provetakerne fra provepunkt til
pravepunkt. Under selve pravetakingen stod helikopteret stille.

Feltsesongen ga ialt 13 flydager. Total flytid for sesongen var 44
timer (tabell 1).






NGU-bi1 - totalt kjerte km 7034
- kjering Lakselv-Bdtsfjord 357
- kjering Bdtsfjord-Trondneim 2160

Kjering i felt
- bruk av bil til innsamling av

prover langs vei 1514
- bruk av bil i forbindelse
med helikopter 3360

Antall prevelokaliteter med bil: 58.

3.5. Vatsikting av bekkesedimenter

Dette er den mest arbeidskrevende del av feltarbeidet.
Under siktingen ble det tatt vare pd to fraksjoner:

a) -600 + 180 um
b} -180 um

Det ble samlet inn en full pravepose med grovfraksjon og vanligvis en
halv pose med finfraksjon. Papirposer (5''x 10'' Yellow W/S Kraft
Soil Sample Bags) ble brukt som embalasje.

Provene varierte bdde i finstoffinnhold og innhold av organisk
materiale. Dette medforte et vekslende antall siktete prover pr.
dag, men stort sett klarte feltmedarbeiderne & sikte 6-7 bekkesedi-
mentprever pr. dag.

3.6. Problemer

Mobiltelefon ble mottatt ved helikopterets ankomst. I lengre perioder
tok ikke telefomene i mot inngdende samtaler, bare utgdende. Dette
forte ti1 problemer i forbindelse med helikopterets service i Alta,
hvor vi var uten kontakt med helikopteret i 3 dager.

Helikopteret var leid fra Sivil Helikopter. Helikopterflygerens krav
var at helikopteret skulle nattparkeres pd flyplassen i Bitsfjord.
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Dette medferte ekstra tilflyging til1 de enskede omrdder, noe som skte
flytiden med ca. 1/2 time pr. dag.

4. KOSTNADSOVERSIKT

Geok jemisk delprosjekt pr. 08.10,1985.

Total ekonomisk ramme for prosjektet er kr 2 375 000,-

hvorav NGUs andel er kr 1 090 0OD,-.
4.1. NGU
Lann kr 157 000,-
Analyser (ICP, XRF, NAA} " 202 000,-
Edb (kartfremstilling) 27 000,-
Feltarbeid " 41 000,-
kr 427 000,-

NGUs egeninnsats er blitt noe sterre enn opprinnelig planlagt p.g.a.
at det er utfort reanalyse av tidligere innsamlet materiale fra
Varangerhalveya (510 bekkesedimentpraver, finfraksjon).
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4.2. Statoil

Feltreiser

Frakt

Helikopterutgifter

Utstyr, materiell

Lenn - feltmedarb.
Diett/natt-tillegg feltmedarb,
Arbeidsgodtgjereise, overtid
Arbeidsgiveravgift, feriep,

Sum
Reanalyse kr 20 000,-
Mikrosonde " 8 000,-

kr 28 000,-

Sum kostnader pr. 08.10.85

4.3. Delkostnader

4,3.1. Feltreiser

NGU-bil, kjep av bensin
Reiseutgifter

Lenn under reise

Diett under reise

Sum

kr

26 400,-
6 600,-
125 000,-
13 300,-
50 000,-
69 000,-
17 300,-
15 000, -

kr 322 600,-

28 000, -

M‘

5 647,-
6 779,-
6 125,-
7 830, -

kr 26 400Q,-
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4 3.2. Helikopterutgifter

Service 5.67 t a kr 1 250,- kr 7 088,-
Flyging 40.17 t a kr 2 500,- * 100 425,-
Ti1flyging kr 18 000,- 50% " 9 000,-
Diett under tilfl. kr 2325,- 50% " 1 163,-
Diett i felt - pilot " 6 790,-
Helikoptertillegg " 504,-
Sum helikopterutgifter kr 125 000, -

Selve tilflygingen og diett til pilot under tilflygingen betales med
50%, ettersom de totale kostnadene deles mellom dette prosjektet og et
annet NGU prosjekt,

5. FELTKOSTNADER
5.1. Generelt
De totale feltkostnader for 1885 er kr 322 600,-. Oet ble innsamlet

328 prover fra 312 lokaliteter. De totale feltkostnadene pr. prove
blir kr 980,-.

5.2. Helikopterpravetaking

Helikopterutgifter kr 125 000,-
Provetaking 2 pers x 10 dg " 21 400,-
Provepreparering 3 pers x 15 dg " 48 000,-
Bilkostnader 3360 km a kr 0.80 ! 2 700, -
Sum kr 197 000,-

Som tidligere nevnt ble det samlet inn prever fra 254 1okaliteter ved
hjelp av helikopter. Kostnad pr. prevelokalitetet blir kr 776,-.
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5.3. Bilprsvetaking

Preovetaking, prévepreparering 5 pers x 11 dg kr 58 700,-
Bilkostnader 1514 km a kr 0.80 "1 200,-
Sum kr 60 000,-

De 58 prevene som ble samlet inn langs veg, inkluderer de prgvene som
ble tatt i forbindelse med oppl@ring av feltmedarbeiderne. Kostnad
pr. prévelokalitet kr. 1033,-.

6. KONKLUSJON

Det ble samlet inn prpver fra 312 1okaliteter fra Varangerhalveya. En
sjettede]l av prevene ble tatt langs veg og resten ved hjelp av
helikopter.

Kostnader pr. prevelokalitet ved bilprgvetaking var kr 1D33,-, mens
kostnader pr. provelokalitet ved helikopterprevetaking var kr 776,-.
De hgye kostnadene ved bilprovetaking skyldes delvis f3 veger i
omradet og at opplaringen av feltmedarbeiderne er inkludert i disse
kostnadene.

Ved bruk av helikopter ved en seinere prgvetaking i et tilsvarende
omrdde, bor det vurderes et sterre helikopter. Sikkerhet og helikop-
terets Tastekapasitet er viktige momenter.
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